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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Lagerung eines Stabilisators 

© Aus der EP 0707988 A2 ist eine Gleitlagerung fur einen 
Stabilisator bekannt. Die bei dieser Gleitlagerung auftre- 
tende Gleitreibung fuhrt zu Komforteinbufcen. Aufgabe 
der Erfindung ist es, eine Lagerung eines Stabilisators an- 
zugeben, mit der der Fahrkomfort eines Fahrzeuges er- 
hoht ist. 

Dies wird dadurch erreicht, daft die Lager (8) jeweils min- 
destensein Walzlager (16) aufweisen, wobei dasjeweilige 
Walzlager (16) an seinem Aufcenring (18, 44) und/oder an 
seinem Innenring (15, 36, 45) mit einem Elastomer-Lager 
(23, 31, 39) umgeben ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Lagerung eines Stabilisators 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Es ist bereits bekannt, zur Lagerung eines Stabilisators 5 
ein Gummiformteil zu verwenden, das den Stabilisator an 
dcr Lagcrstcllc kraftschliissig umschlicBt und das sich an ei- 
nem Fahrzeugaufbau abstiitzt. Ein solches Gummiformteil 
besitzt abhangig von der Forrngebung und den Werkstoffei- 
genschaften Radial- und Axialfederraten, die mit Drehfeder- 10 
raten gekoppelt sind. 

Aus der EP 0 707 988 A2 ist eine Lagerung eines Stabili- 
sators bekannt, bei der eine Gleitschicht aus Kunststoff auf 
einer Oberflache eines Elastomer- oder Gurnmiformteils 
aufgebracht ist und der Stabilisator an dieser Oberflache an- 15 
liegt. Zwar wird durch diese Bauweise die Drehfederrate 
verringert, dennoch weist diese Lagerung je nach Belastung 
und Auslegung eine unterschiedlich groBe Gleitreibung und 
eine im Vergleich dazu groBere Haftreibung auf. Die Gleit- 
reibung bewirkt ein Drehmoment und die Haftreibung be- 20 
dingt ein Losbrechmoment. Ferner erzeugt eine solche 
"Gleitlagerung" durch Reibung Warme, wobei die Warme 
bei akustisch isolierten und mit Elastomer umhiillten Lagern 
durch die schlechte Warmeableitung die Lagertemperatur 
betrachtlich erhoht. Dies hat den Nachteil, daB die Lebens- 25 
dauer und Belastbarkeit des Lagers eingeschrankt ist. Ferner 
ist die Abdichtung eines solchen Lagers aufwendig, insbe- 
sondere wenn das Lager auch zur Aufnahme von Axialkraf- 
ten ausgelegt ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Lagerung eines Stabi- 30 
lisators zu schaffen, bei der der Fahrkomfort erhoht ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

Durch die Verwendung von Walzlagern zur Lagerung ei- 
nes Stabilisators liegt eine nahezu vollstandige Drehfreiheit 35 
des Stabilisators in seinen Lagerelementen vor, da die Rei- 
bung im Walzlager nahezu Null ist. Entsprechend entfallen 
Krafte aus der Federung und Dampfung in der Drehrichtung 
des Stabilisators, so daB sich ein verbesserter Fahrkomfort, 
insbesondere hinsichtlich des Anfederungsverhaltens und 40 
der Kopierneigung, ergibt. Durch die Verwendung von 
Walzlagern ist eine verbesserte Abstimmung des Lagers 
hinsichtlich der Akustik und des Schwingverhaltens mog- 
lich. Im Vergleich zu einer Gleitlagerung ist bei der erfin- 
dungsgemaBen Lagerung eine genauere axiale Stabilisator- 45 
positionierung moglich. 

Die in den Unteranspriichen aufgefuhrten Merkmale be- 
treffen vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung. 

Ausfiihrungsformen der Erfindung werden nachstehend 
anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrieben. Dabei 50 
zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Stabilisator, 

Fig. 2 einen Langs schnitt einer ersten Ausfuhrungsform 
einer Lagerung, 

Fig. 3 einen Langsschnitt einer zweiten Ausfuhrungsform 55 
einer Lagerung, 

Fig. 4 einen Langsschnitt einer dritten Ausfuhrungsform 
einer Lagerung, 

Fig. 5 cine Qucrschnittsansicht einer vicrtcn Ausfuh- 
rungsform einer Lagerung und 60 

Fig. 6 eine Querschnittsansicht einer funften Ausfuh- 
rungsform einer Lagerung. 

Die Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf einen als U-formigen 
Drehstab ausgebildeten Stabilisator 1. Der Stabilisator weist 
abgewinkelte Arme 3, 4 auf, die sich in etwa parallel zur 65 
Langsrichtung x eines nicht abgebildeten Fahrzeuges er- 
strecken. Ferner besteht der Stabilisator 1 aus einem parallel 
zur Fahrzeugquerriehtung y verlaufenden Abschnitt 5, der 



iiber zwei Lager 8 an voneinander beabstandeten Lagerstel- 
len 6 und 7 iiber einen Halter 9 an nicht beweglichen Fahr- 
zeugteilen, wie beispielsweise dem Fahrzeugaufbau oder ei- 
nem elastisch gelagerten Achstrager, befestigt sind. Die ab- 
gewinkelten Arme 3 und 4 sind an beweglichen Fahrzeug- 
teilen, beispielsweise Fahrwerksteilen, angelenkt. 

In dcr Fig. 2 ist ein Langsschnitt einer ersten Ausfuh- 
rungsform eines Lagers 8 abgebildet, das an der Lagerstelle 
6 des Stabilisators 1 angeordnet ist. Das Lager 8 ist iiber ei- 
nen Halter 9 an einem Fahrzeugaufbau 10 befestigt. An der 
Lagerstelle 6 weist der Stabilisator 1 eine Aufdickung 11 
auf. Auf die Aufdickung 11 sind zwei miteinander verkeilte 
Spannhiilsen 12 und 13 aufgeschoben. Die AuBenoberfl ache 
14 der auBeren Spannhulse 13 dient als Lagersitz fur einen 
Innenring 15 eines Walzlagers 16. In der in der Fig. 2 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform sind die WaLzkorper 17 Nadeln 
bzw. Zylinder, die doppelreihig angeordnet sind. Das Walz- 
lager 16 weist ferner einen AuBenring 18 auf. Zwischen ei- 
ner AuBenflache 19 des AuBenrings 18 und einer Innenfla- 
che 20 des Halters 9 sowie einer Innenflache 21 des Fahr- 
zeugaufbaus 10 ist ein Zwischenraum 22 vorgesehen, der 
mit einem Elastomer 23 ausgefullt ist. Das Walzlager 16 
weist an seinen beiden Stirnseiten 24, 25 jeweils einen Spalt 
26 auf, der nach auBen jeweils durch eine Dichtung 27 abge- 
dichtet ist. Das Elastomer 23 umhullt zumindest die Stirn- 
seiten des AuBenringes 18 sowie teilweise die Stirnseiten 
der Dichtungen 27. In radialer Richtung verbleibt ein Spalt 
28 zwischen dem Elastomer 23 und dem Innenring 15 des 
Walzlagers 16 oder dem Stabilisator 1. Ein Innendurchmes- 
ser D^ des Innenringes 15 bzw. des Walzlagers 16 ist so be- 
messen, daB das Walzlager 16 um die Biegungen 29 des Sta- 
bilisators 1 herumgefuhrt werden kann. 

Die in der Fig. 3 dargestellte zweite Ausfuhrungsform un- 
terscheidet sich von der in der Fig. 2 dargestellten ersten 
Ausfuhrungsform dadurch, daB die Spannhiilsen 12, 13 
weggelassen sind und die Aufdickung 11 als Lagersitz fur 
den Innenring 15 des Walzlagers 16 dient. 

Die in der Fig. 4 abgebildete dritte Ausfuhrungsform ent- 
spricht der in der Fig. 3 gezeigten zweiten Ausfuhrungsform 
mit dem Unterschied, daB bei der dritten Ausfuhrungsform 
der Stabilisator 1 keine Aufdickung 11 sondern einen Lager- 
sitzring 30 aufweist. Der Lagersitzring 30 kann beispiels- 
weise iiber einen PreBsitz an der Lagerstelle 6 am Stabilisa- 
tor 1 befestigt sein. 

Die Fig. 5 zeigt eine vierte Ausfuhrungsform, die sich 
von den vorherigen Ausfiihrungsformen dadurch unter- 
scheidet, daB an der betreffenden Lagerstelle 6, 7 des Stabi- 
lisators 1 ein Elastomer-Lager 31 auf dem Stabilisator 1 an- 
geordnet ist und daB die AuBenoberfl ache 32 des Elastomer- 
Lagers 31 als Lagersitz fur das Walzlager 16 dient. Wie aus 
der Fig. 5 hervorgeht, besteht das Elastomer-Lager 31 aus 
einem Innenring 36 aus einem Festmaterial, auf des sen Au- 
Benflache 37 das Elastomer 38 beispielsweise anvulkanisiert 
ist. In der linken Bildhalfte der Fig. 5 ist ein einteiliges La- 
gergehause 33 und auf der rechten Bildhalfte ein geteiltes 
oder zweiteiliges LagerauBengehause 34a und 34b jeweils 
mit einem Befestigungsfl ansch dargestellt. Das LagerauBen- 
gehause 33, 34a, 34b ist iiber Befestigungselemente 35, bei- 
spielsweise Schraubcn, an dem Fahrzeugaufbau 10 befe- 
stigt. 

In der Fig. 6 ist eine fiinfte Ausfuhrungsform einer Lage- 
rung fur einen Stabilisator 1 gezeigt. Bei dieser Lagerung ist 
ein Elastomer-Lager 39 formschlussig in einem Zwischen- 
raum 40 angeordnet, der nach auBen hin durch einen Halter 
41 und einer im Fahrzeugaufbau 10 ausgebildeten Vertie- 
fung 42 begrenzt ist. Nach innen hin ist der Zwischenraum 
40 durch die AuBenoberflache 43 eines AuBenringes 44 ei- 
nes Walzlagers 16 bestiimnt. Ferner ist zwischen einem In- 
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nenring 45 des Walzlagers 16 und dem Stabilisator 1 ein 
Elastomer-Ring 46 angeordnet, der als Lagersitz dient. 

Patentanspriiche 

5 

1. Lagerung eines Stabilisators fur ein Fahrzeug, wo- 
bci der Stabilisator als ein Drchstab ausgcbildct ist, 
des sen abgewinkelte Anne an beweglichen Fahrzeug- 
teilen angelenkt sind und dessen zwischen den abge- 
winkelten Armen verlaufender Abschnitt liber minde- 10 
stens zwei voneinander beabstandete Lager an einem 
unbeweglichen Fahrzeugteil angebracht ist, dadurch 
gekennzeichnet, daJB die Lager (8) jeweils mindestens 
ein Walzlager (16) aufweisen, wobei das jeweilige 
Walzlager (16) an seinern AuBenring (18, 44) und/oder 15 
an seinem Innenring (15, 36, 45) mit einem Elastomer- 
Lager (23, 31, 39) umgeben ist. 

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Walzlager (16) ein Kugel-, ein Schragku- 
gel-, ein Nadel-, ein Rollen-, ein Pendelrollen-, ein Ke- 20 
gelrollen- und/oder ein Tonnenlager ist. 

3. Lagerung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Walzlager (16) ein- oder 
mehrreihig ausgebildet ist. 

4. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 25 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Walzlager (16) 
einteilig oder mehrteilig aufgebaut ist. 

5. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerringe (15, 
36, 45; 18, 44) langs- und/oder quergeteilt sind und daB 30 
die dazugehorigen Lagerkafige geteilt und/oder ge- 
schlitzt sind. 

6. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Fixierung des 
Walzlagers (16) eine Aufdickung (11) am Stabilisator 35 
(1) vorgesehen ist. 

7. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB Kunststoff an der 
Lagerstelle (6, 7) als Lagersitz aufgespritzt ist. 

8. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 40 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Buchse (30) als 
Lagersitz vor der Biegung des Stabilisators (1) in seine 
endgiiltige Form aufgepreBt ist. 

9. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB Spannbuchsen oder 45 
Spannhiilsen (12, 13) zur Fixierung des Walzlagers 
vorgesehen sind. 

10. Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB statt eines Lagerin- 
nenringes in die Oberflache des Stabilisators (1) die er- 50 
forderliche Anzahl von Walzlagerlaufbahnen eingear- 
beitet ist. 

1 1 . Lagerung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Fixierung des 
Walzlagers (16) Liber einen Halter (9) oder einen eintei- 55 
ligen oder einen geteilten, mit Flanschen versehenen 
Walzlager- AuBenring (33; 34a, 34b) erfolgt. 
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The bearing(8), for the stabilizer which comprises a pendulum sphere, stabilizer rod, comprises at 
least a roller bearing(16). The roller bearing(16) has its inner and outer races(15,18) encircled by an 
elastic bearing(23) The roller bearing could also be a ball, contact ball bearing, needle bearing, taper 
or barrel roller bearing. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



1 of 1 



7/12/2006 1:14 PM 



